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I ett ocmsenllgt sk|u| pu en
1 prlvuﬂomt i Saltsisbaden bygg- -
Ede en smckare med butgnller

sm forsta bat Aretvar 1910, ﬂ

AV LEIF A SANDBERG

plats utmed Saltsjobanan i staden Nacka os-.
ter om . Stockholm?. Den méngkulturella
1 stadsdelen Fisksitra. Ar det'den ni ténker pa? Eller
ar det AB F1sksatra Varv it Lannerstasundet som’ i
f mer 4n ett halvsekel byggde utmérkta batar, varvet.
.. som byggde Joﬂar,,roddbatar motorbatar” och: ele- W
»-.*«F’ gania motorkryssare ritade av de frimsta pa omri

* det, C.- G. Pettersson; Ruben E. Ostlund, Knud H.
~ Reimers, och som, byggde de eleganta Vinco- hatar-

na i ddla traslag;av egen design. ‘Fader- Axel"och

% .. sonen Torilds linjer. :
¥ ' Fisksitra.varv. var familjeforetaget som under-

© kriget hade stora uppdrag” for. . Sveriges forsvar:
Armén och marinen; Minsvepare, landstlgnmgsbé
tar; pontoner, bogserbéatar, overskeppnmgsfarkos-
ter patrulibatar. Och mossbaten! Byggd itusental.

Hir péglck 1949 utprovmngen av u.ndermaterla-
J‘let frin Amerika. Plasten. | = -
' Anhalt och varv hinger ihop. Nar omradet skul:
e urbamseras kordes varvet ivig efter 40 Arp& plat- :
i sen. Kommunen angav plastlukten som skal“ Inte:
forhandlmgsbart

Vilka i Fisksatra vet idag om Flsksatra varv?
‘Var har Nacka kommun satt upp- mihnestavian®
. bver det varv och. bﬁtbyggen som 'skapade hundra-
 tals arbetstillfallen i kommunen i flera decennier?
0 Allt boriade lingst inne i Neg]mgevzken i Salt-
B sisbaden. Statarpojken Axel Larsson fran Skeppsta. |

# J,Sormland kom ungefar 1910 upp som bygobbare

till det expansiva villaomradet i skargérdskanten 23

Han traffade snart’ Gerda och gifte sigmmed hen- [
ne. De fick chansen aft hyra en liteh stuga pa en Sjo- }‘-
| tomt i Neghngemaren hos doktor Karl Gronstedt.” SEEE
_ Stugan 1Ag pA en 4ng nira stranden. Passandeé for en .
8 man med batgriller: For var det ndgot som byge-
i nadssnickaren hade sd var det bétgrﬂler De med-
fordestill och feradlades i Saltis. Har var “redan da
- hatlivet rikt. I dubbel mening. Och varv fanns att
graﬂssmdera hos.: Schuberts och . Plyms ' bland
andra 'Axel Larsson hade valt en passande hyres
_vird, Doktor Gronstedf var en 'entusiastisk motor-:
batsméanniska, som var mycket aktiv i KSSS motor-

batsektion.

il Vad siger namnet. Fisksatra idag? En hall-

e . T
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Ovan: Familjen Larssons férsta
egna bdt byggdes 1921 pd
varvet, ritad ay varvséigaren
Axel Larsson.

T.h: { slufet av 30-falet byggdes
4 lottbdtar &t MBK Tre Kronor
i Stockholm, Hér dr-37:an

pd vag till bétmdssan i
Ostermans Marmorhallar.

TLarsson och doktorn
blev raskt vanmer och nar
béthyggaren in spe fragade
doktorn om det gick an att
f& bygga en bat pd dngen
mdétte det intet hinder.

Snickra pa Larsson! DA
det gillde det mekaniska
fick Axel assistans av ma-
skinpersonalen pa Badho-
tellet i Salisjébaden dir det
ocksd fanns en bra meka-
nisk verkstad.

Aret var 1911 d4 Larsson
satte igAng och redan 1916
hade verksamheten, Lars-
sons Warf, Saltsjobaden,
tagit sddan omfattning att
rirelsen var att betrakta
som ett vilrenommerat ny-
byggnadsvarv. DA bestillde
ocksa doktor Gronstedt en
ny bét till sig sjilv.

Det blev en 12 meters
C. G. Pettersson-ritad mo-
torkryssare som sjisattes
pad  forsommaren 1917
Maskinen var en Penta C4
pd 24 hk. En bjisse med
overliggande kamaxel och
vevstart. Veven var en an-
ordning som Gronstedt da-
ligt forstod sig pd och det be-
tydde att batbyggaren fick
tifinstgora som gast ombord
och darvid ldrde sig statar-

48

Ay

grabben fran Skeppsta
mycket om navigation och
skérglrd. Gronstedt var fii-
tig deltagare i bland annat
navigationstavlingar, "In-
gemar” hade en mycket
munter signal som iging-
sattes vid varie ut- och in-
fart i Neglingeviken eller
annorstddes didr det passa-
de och fragan 4r om inte me-
lodin var "Alte Kamera-
den”.

I och med denna salongs-
bét, "Ingemar”, blev Gron-
stedt och Larsson partners.
Grinstedt anskaffade kun-
der och ordnade det ekono-
miska och Larsson byggde
batar och kundkretsen vix-
te och snart uppstod plats-
problem. Doktorn kontakta-
de sin vin och kanske pati-
ent kammarherren, fidei-
kommissarien Herman af
Petersen pad Erstavik. En
lamplig udde pd Fisksdtra
Gards dgor skakades, efter
viss mdéda, fram och arren-
dekontrakt skrevs 1919 i

oktober. Omradet omfatta-
de 10 000 kvm.

Man hérjade ta upp vin-
terliggare direkt och 1920
flyttade Axel Larsson och
hans hustru Gerda med
smagrabbarna Gunnar och
Torild for gott till Fisks#tra.
Och det var som att komma
ut i nybygearliv. I samband
med flytten doptes varvet
till Fisksidtra Motorbits-
varv,

Varvets nybygegnads-
verkstad var enkel, 18x 12 m
med hArdstampat jordgolv,
enkla bradviggar och plat-
tak. Ingen virme. I ena hor-
nan av varvet hade murats
upp en mekanisk verkstad
om 5 X 5 m och ddr fanns en
jirnspis och utrymmet blev
futt och omklddningsrum
ocKsa.

Smdagrabben Torild
Larsson ar idag 80 ar och
bor tillsammans med sin
hustru Inga-Lisa uppe i
land i Visterljung nira
Trosa. Han minns tiden.

Ovan: Passhdten “Kruschen”
byggdes 1929 fér dir Ole
Stockhaus, Sthim, effer C. G,
Petterssons ritningar. | siutet av
30-talet férhéides Forskeppet
for att bli sigvérdigare.

Nedan: 1937 byggdes den
mycket siévérdiga motor-
yachten “Tebe lI” efter C. G.
Peftarssons ritninar. Besfdliore
var ing. Theodor Bang, Sthim,
som Ggde baten till 1946.

-, e w0 el

) oy il
LAy e \TIE

?Flyttningen giordes
bétledes, Vi hade en liten
Oppen motorbat utrustad
med en encylindrig tvatak-
tare. Farden gick under bro-
arna pa Neglingeviken &ver
Baggensfiirden upp genom
Stiket till varvet som var
under uppbyggnad. Delvis
dver ritt dppet vatten. Un-
der hela uppbyggnadstiden
hade mamma kért med mat
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till bygget. Resan tog en tim-
me, P4 dldre dagar har jag
kommit att beundra mam-
mas resor, sidrskilt med tan-
ke pd de tekniska svagheter
som motorerna drogs med.
Driftsikerhet fanns knappt.
Men mor var lattldrd och in-
te séirskilt radd av sig.”
”Vad var det fér motor?”
"En utlindsk. Ungefir
som en Goéta-motor, enpipig.

Det var stdndiga problem
med motorerna pa den ti-
den. Antingen fick de fyr
mycket bensin eller for lite,
Det gédlide att begripa sam.
manhanget. Min mamma
Idarade tydligen det dip
Men det var det inte alla
som gjorde. Vi hade gott o
s& kallade 25-Ureskillar,
som kom roende eller padg-
lande till oss pad wvarvet
Stendéda motorer. Och di
sdlde man en panna soppa
fér 25 ore och s skulle man
f4 igdng motorn for det ock-
sd.”

Fisksiitra Motorbais-
varv fick redan 1924 en ben-
sinstation, Shell nr 33. Al
var naturligtvis mycket pri.
mitivt. En tank som rymde
3 000 liter ldg nedgrivd i

backen och pA ett podium
stod en handjagad klaff-
pump som tog upp bensinen
i ett 25 liters graderat glas-
karl. Bensinen slipptes ned
med kransystem, 5 liter i
taget. Oljeblandad bensin
hade man i 25 liters dunk,
som man fordelade wmed
bleckmatt, Oppna kirl 1, 2
och 5 liter. Bensinen kom i
260 liters fat per motor-
pram.

*Trivdes du med nybyge-
arlivet?”

"Mycket bra. 34 fort jag
fick en chans var jag pa
varvet. Jag larde mig en hel
del redan i férskoledldern.
Tidigt 14rde jag mig att vara
forsiktig och att inte g4 i vé-
gen. DA de halade bat, tog
upp eller sjdsatte, fick jag ga

Ovan: “Tatjana " byggdes 1930 efter C. G. Petterssons
ritningar. Bestdllare var dir Johr Silvander i Saltsjé-Duv-
nds. Bdlen finns kvar i eft strélande fint skick.

T.v. Ing lven Troéng lanserade mdnga intressanta idéer
pd 40-talet. En av de mest omskrivna bétarna var denna
“aerobdt” som med en remdriven propeller férvéintades
géra hela 80 knop med v 60 hk Fordmotorer.

Fér att méta smugglarnas allf snabare bdtar bestdlide tull-
verket 1928 tre snabba tullkryssare. Den forsta i serien,
TV 41, byggdes pé Fisksétra och levererades pd véren
1929. Med en 150 hk van Blerck gjorde den 11,60 m
langa bdten hela 23 knop och blev mycket framgdngsrik.

hem, s& de visste var jag
fanns. Det var sékert en god
regel. Brorsan, Gunnar, ha-
de det annorlunda. Han var
mest inomhus och lag for
det mesta och bliddrade i
gamla tidningar, Allers och
Allt for Alla, som min mam-
ma holl si linge jag kan
minnas. Gunnar lidste na-
turligtvis bécker ocksd. Vi
var helt olika personlighe-
ter, Jag gillade att jobba och
att vara pd varvet. Han bér-
jade skolan nistan pa en
gang vi flyttat till Fisks#tra.

1931 d4 jag gitt ut sjunde
Klassen i folkskolan och gatt
igenom fortsdttningsskolan
borjade jag som bathyggar-
larling pa varvet.,”

Var det inte s4 att dina
fordldrar ville att du skulle
ldsa vidare?”

”Jo, alla tjatade om det
men jag var sa instdlld pd
att bli batbyggare att jag
tviirnekade. Boklig bildning
trodde jag inte pa. Sa jag
fick bérja och gick da till-
sammans med Helmer Sah-
lin som var en duktig bat-
byggare av den gamla stam-
men. Han var man om att
man skulle ha snyggt om-
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T.v: Primér 18 blev en i raden av
Fisksdtras storsdljare. Den fanns
i fvd varianter, bade for inbor-

§ dar- och utbordardrift. Med en

= 100 hk VP pd drev gjorde den
28 knop.

Nedan t.v: “Figaffo”, en tidig
plastbétsmodell som var mycket
snabb och ldtdriven. med en VP
Aquamatic.

Nedan: "Vinco [V” byggdes
1935 f3r en storre motor dn vad
som vair brukligt. Baten fick éret
efter en modern akferruff, vilket
gjorde den fill en lyckad familje-
bat. Anvindes mycket av
familjen Larsson, bl a i eff stort
antal navigationstévlingar.

=== kring sig och
att vara spar- E
sam med ma-
terialet.”
"Vad fick j
du borja §

bérja med bat-
byggarens
viktigaste
kolli. Verk- |
tygsskuffen.
En koffert. :
Jag fick inreda den for verk-
tyg allteftersom Jjag lycka-
des skaffa egna. De hyvlar
jag behovde fick jag sjilv
tillverka. Verktygen som
yrkesmannen hade var all-
tid hans egna. Man fick
verktygsersiattning  varje
manad. Inte mycket men
alltid ndgot. Nir man skrev
larlingsavtal fick man ldna
till en sats grundverktyg.
Lanet betalades sedan av
med verktygspengen. Sen
fick jag ldra mig hantera
och skéta verktygen. De
skulle vara vassa och i Ov-
rigt 1 trim. Jag kan namna
att d4 man anstdlldes som
yrkesman var en av beddm-
ningspunkterna just verk-
tygsskuffen och dess inne-
hall.

Helmer Sahlin ldrde mig
ett valsprak som lod: Fdr
Gud och en bdtbvggare dr
ingenting omdjligt. Det val-
spriaket har betytt mycket
fr mig. Jag har mainga
ganger stillts infor svara
uppgifter och alltid klarat
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av dem, givetvis med vix-
lande resultat. Témligen
omgéende fick jag klart for
mig att jag maste vika mig
p4 en visentlig punkt. Bok-
lig bildning. Jag forstod att
det var oundgingligen nod-
viandigt. Helmer Sahlin
tryckte pé ach det &r mojligt
att jag har honom att tacka
for att jag pluggade till ing-
enjor pa fritiden samtidigt
som jag larde till batbyggare.”

"Ar det nagot sirskilt
sorm har med batbyggeriet
att gira som du minns var
viktigare #4n annat under
lidrlingstiden?”

”Ja, bordlaggningen som
man fick béria med fjdrde
iret. Man var alltid tvé
man. Man svarade for var
sin sida och hjalpte varan-
dra. [ bérjan fick ldrlingen
mycken hjilp. Det gillde att
bada sidor foljdes &t annars
kunde baten bli sned och
oliksidig. De forsta batarna
som man var med och bord-
lade fick man mycket hjilp
med, men pa det femte &ret

. gillde det bara ati
- h#nga med. Det var
utan tvekan ett tdvlingsmo-
ment didr man fick kimpa
hart. T4tt och snyggt skulle
det vara ocksa, det var det
svaraste. Nu i efterhand
kan jag vl séga att det gick
bra. Jag var lattldrd och ha-
de den ritta hagen.”

“Inte ett problem?’

” Ett problem hade vi all-
tid. Fuktkvoten. Var det in-
te tillrdckligt torrt fick man
synliga nit och pa varen
lickande batar. Och var det
for torrt hinde andra saker
speciellt om man inte var
tillréickligt snabb. DA kunde
det hinda att man fick bugg-
lor mellan spanten?’

¥ Bugglor?”

"Det bagnade mellan
spanten om man inte var
snabb nog. Hir var den dili-
ga verkstadsmiljon boven.
Man tog ut det knapertorra
virket ur torken och sen
bérjade det omedelbart
suga at sig fukt och svalla.
Hir gillde att ha forstand
och kinsla.

I bérjan anvinde vi ing-

torkat virke som vi kopte av
leveranttren Skandinavis-
ka trdimporten inne i
Stockholm och som i bérjan
kirdes ut till Fisksidtra pa
en kedjedriven Scania. 54
smaningom hade vi ett eget
lager. Ingen timmergard
direkt, men ett lager anpas-
sat for vara behov, Och min
far Axel som var en mycket
fiffig och praktisk man ord-
nade med en tork i anslut-
ning till verkstaden. Man
kan séga att den utgjordes
av en’ liggande lang skor-
sten”.

”Din far hade vil ingen
egentlig teoretisk utbild-

ning?”
"Nej, han hade ingen-
ting av boklig kunskap i ba-

gaget, Skall jag vara helt ar-
lig s4 hade han svart med
spraket och holl val det mes-
ta i huvudet. Alla bestili-
ningar och s4. Och han hade
vl ndgot sandpapper 1 fick-
an ddr han ritat upp hur
han funderat ut saker och
ting. Eller sa plockade han
upp en bridiapp och ritade
och berittade hur han tdnk-
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Den moderna skérgdrdskrysso-
ren 5-30 blev en populdr bét i
slutet pé 60-4alet, Knud H
Reimers rilade och Fisk-

séfra byggde.

Nedan: Den flytande tandldkarmotiogningen

=5 "Plombe " var eff intressant bygge med ménga
olika experter inblandade. Som “sammanstélinings-
konstruktor” stod Knud H Reimers, vilken frén bérjan

hade ritat skrovet fr helt annan anvéindning.

Bdten inreddes som en fullt modern moftagning

och dgs och drivs fortfarande av Landstinget.

Sl S
A T

Nedan & th:
Motoryachten “Ninnie”
byggdes 1937 &t dir Gésto
Widegdrd, Stockholm.

Bé&ten konstruerades av Knud H
Reimers, vilken utrustade
henne med bl a en murad
Sppen spis(l} i salongen.

Hon utrustades med en
amerikansk Gray Marine-diesel
frén Fia T jutgdrd i Stockholm.

te sig vissa detaljer.”

"Hur gick ni ihop?”

"Utmérkt bra. Vi hade
en fin relation i jobbet och
utanfor.”

Efter fem ar var Torid
Larsson fiardig batbyggare
och 1937 var han ocksi
ingenjor. Han blev en “Ho-
torgare” men det har ingen
koppling till dalig konst u-
tan till god ingenjdrskonst
och Tekniska Skolan, som
ldg i anslutming till Konst-
fackskolans  foregingare
med samma namn och hade
ingadng frin Mister Samu-
elsgatan 44 ndra Hotorget.
Skolan hade maskinlinje
och byggnadslinje. Torild
Larsson papekar att C. G.
Pettersson, Ruben E. Ost-
lund, Gideon Forslund,
(brodern Henning, Svenska
Varvsforeningens férste
ordftrande, var kiénd for sin
mahognygrillade sill eller
sotare, som tillreddes med
hitlp av den primitiva ka-
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minen 1 Sjbexpress-bat-
byggeriet pa Liding), Tage
Boghammar har f4tt sin ut-
bildning i béatteknik vid
Tekniska skolan.

Doktor Karl Gronstedt
fanns naturligtvis fortfa-
rande i kulisserna och var
kund hos varvet och den
stora Petterssonkryssaren
"Ingemar” var han mycket
noga med. Han skulle ha
botien méalad med en speci-
ell farg inkopt fran Frankri-
ke, Le-Repolin, som enligt
reklamen skulle ge bra glid
i sjoin. Propellern skulle va-
ra blankpolerad d& baten
gick isjén och da var det foir
Torild Larsson att g4 pa
med smérgelduk och Réda
Bjorn. Han tyckte att det
var ratt larvigt men séger
idag att kanske var pole-
ringen ndgot fartbefrimjan-
de, Dessutom, Gronstedt
var familjens huslikare.
Kanske det var klokt att go-
ra som befalldes. Och kun-

ey
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For att fa fram en modern
fungerande familiebét uilyste
KMK 1937 en konstruktions-
tavling som vanns av Ruben
Ostlunds forslag “Marvels”,
Den byggdes samma &r

pa Fisksétra och finns
fortfarande kvar i fint skick.

“Vinco VI" konstruerades som
examensarbete pd Tekniska
Skolan av Torild Larsson 1937
Den byggdes pa véren
samma @ér och véickte
berétigad uppmérksamhet

i détida batpress. Original-
motorn var en é-cyl.
Hesselmandiesel pa 70 hk,
med vilken béten gjorde

ca 15 knop.

Genom dren fick Fiskséira
flera intressanta bestéliningar
fran forsvarsmakten.

Hér en radiostyrd racerbdt
som kunde manévreras

fran langt hall. Meningen
var aif de skulle fungerg som
en slags flytande torped.

=2 den har alltid ritt.

Torild Larsson:

"Under studiedren héll
jag pd att vika mig flera
ganger. Det var mycket
tungt ibland men jag hade
batbyggarens valsprak i
bakhuvudet och det hjilpte
tydligen,”

*Bra betyg?”

"Ja, jag fick ett mycket
fint avgdngsbetyg. Vi var
tre folkskolegrabbar som
bara hade praktiskt arbete
som underlag for studierna.
Det gick fint for oss alla. Att
jag fick extremt bra betyg i
batteknilkk berodde antagli-
gen pd att jag tidigare ritat
flera batar och darfor stude-
rat &mnet privat."”

"Hur da privat? Var
kunde man ldra sig bat-
byggnadsteknik d4?”

P4 Fisksétra Motorbats-
varv. Det var s att C. G.
Peitersson mycket ofta
hjdlpte oss med utslagen.
Jag var alltid med pa ut-
slagsvinden som assistent
och nyfiken. Utslagen &r sa

52

BT, il

kolossalt viktiga s4 man far
tur i batarna. Ostlund var
ocksd mycket ofta hos oss.
Jag pratade med farbroder-
na och fragade mycket. Pet-
tersson korde jag ofta med
varvsbaten till Hasselud-
den. Han bodde pa Ramsé
och han skarvade i med en
Waxholmsbat fran Hassel-
udden till Ramsg.”

"Var Ostlund och Pet-
tersson burgna min?”

"Jag tror inte det.”

Som examensarbete ritade
Torild Larsson en motorbat
"Vinco VI”. En mycket
vacker bat, som i ménga
avseenden lidg langt fore
andra konstrukttrers pro-
dukter rent batbyggartek-
niskt. Exempelvis var bord-
ldggningen och naten, lim-
made,

“Vinco VI hade limmade
ndt redan fdr 60 ar sedan,
1937. Farms det verkligen
lim som var vattenfast pa
den tiden?”

Vi hade kommit fram
till att det tyska Kaurit var

hundraprocentigt vatten-
fast. Men det var tillréck-
ligt, eftersom vi var mycket
noga med Ovrig ytbehand-
ling. Vi hade aldrig nagra
problem med natlimning-
en, eftersom vi alltid var si
noga &ver hela linjen s att
sfga. Baten finns kvar 4n i
dag under namnet Chie.”

“Linoclja, har du nagon
uppfattning om den? Som
du vet har linolja och ter-
pentin i stort sett kommit
tillbaka som triets bista
vin.”

"Jag har ett exempel ...
den forsta av de stora min-
sveparna som vi byggde

efter kriget tog nistan tva-

ar att bygga. Den hade vi tid
att linolja. Det fanns natur-
ligtvis massor av limfogar i
det dar bygget eftersom alla
spanten var lamellimmade.
Men det fanns plats for olja.
Vi oljade hela tiden konti-
nuerligt under byggets
ging. S4 kom jag dratal se-
nare till Muské i ett besikt-

Fisksdtra byggde ocksd en
serie avancerade landstig-
ningsbatar & Marinen.

De byggdes i plywood pd
stalspant och utrustades med
fre motorer,

ningsérende och da lag det
tva batar dirinne i dockan.
Den ena var "Arko”. Da
berattar man for mig att i
"Arkd" fanms ingen rita
overhuvudtaget. Och det 4r
vil ndrmast givet att det 4r
linoljan som gjort susen. Vi
bérjade med ra linolja och
s& holl man den ytan fuktig
och strok p& undan f6r un-
dan. Sen nir man tyckte det
var nog tvittade man rent
och gick vidare med kokt
linolja.”

Intresset far battdvling-
ar foddes tidigt i familjen
Larsson. Axel hade natur-
ligtvis inspirerats av dok:
tor Gronstedt som han stén-
digt gastade At och den fors-
ta battdvlingen Torild for
egen del minns var den 17
juli 1927, dagen efter mam-
ma Gerdas 50-drsdag. Navi-
gationssillskapet ordnade
en tavling i Dalardtrakten.
Uppdraget var att hitta ratt
och samtidigt hilla en kon-
stant fart som var bestimd
pad forhand. Idén wvar att
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Bdtarna kérdes upp pé fand
och de bada bogportarna
falldes ut &t sidan.

Sedan var det bara for
trupperna aif rusa ilond.

man skulle passera ett antal
hemliga kKontroller p& réatt
tid, efter den fart man blev
tilldelad av tivlingsledning-
en. Man méste kiénna sin
bét och hade ingen mbjlig-
het att trimma in den ritta
farten i forvig.

"Det var Iingenting
mirkvardigt med den tiv-
lingen mer &n att vi dkte dit
pa att det var bestdmt att vi
skulle halla en viss fart, 6- §
knop. Vi holl 8 knop for vi
trodde att det var antingen
det ena eller det andra. Men
det var 6, § knop det var
fréga om. Fatalt och for-
argligt.”

Gunnar Larssen var
ocksd tdvlingsintresserad,
annars var batintresset
tdmligen svalt. Eller for att
vara korrekt: Han stod inte
ut med batprat morron,
middag och kvill. Han gick
till flygindustrin, Saab i
Linkoping, och sysslade dér
med hallfasthetsberdkning,
nagot som kom mycket val
till pass efter kriget ndr

Fisksétra varv skulle bygga
de stora minsveparna, Gun-
nar hade inte heller Torilds
brinnande intresse for var-
vet. Men sjilva batlivet, att
vara pa béljan, gick bra.
"Fisksétra-Lasse” och hans
grabbar var duktiga och
placerade sig ofta bra. De
blev specialister pa nattori-
enteringar och vann exem-
pelvis KMK:s och KSSS” ge-
mensamma natterientering
med motorbat 6 4r i rad. De
tog hem vandringspriset
"Krookskannan™ och Shells
vandringspris for alltid.

Arbetsfordelningen om-
bord di de taviade med
Vincobadtarna var att "Fisk-
sédtra-Lasse” skotte ratten,
Gunnar ridknade och métie
och Torild navigerade, laste
sjokort, slog kurser och holl
reda pa tid fir passage av de
framriknade egna kontrol-
lerna.

Torild:
"1939 korde jag ensam
Maélarens motorbatsfor-

bundstiviing till Mariefred

med varvsbaten och vann
med tillfredsstédllande mar-
ginal. Jag tdvlade da fir Mi-
larklubben Tre Kronor.
Nér det gidllde den hir
typen av tivlingar hade vi
kommit pa ett enkelt system
att méta banan. Det var med
remsa, alternativt remsa
med tidsminuter. Tyvérr
kunde det bli differenser till
foljd av papperets krym-
ning i olika rikiningar. Men
dven tdvlingsiedningarna
tilldmpade i ménga fall det-
ta system vilket medforde

en viss samstdmmighet
mellan oss och tdvlingsled-
ningen.”

"Vem skotte varvets ad-
ministration vid den héar ti-
den?”

“"Min mor. Hon var som
sagt latilard och nyfiken.
Hon ldrde sig vad som be-
hiéivdes och fick hjéalp av en
revisor och aktiebolag bil-
dades med mina fordldrar
som ensamma aktiedgare.
AB Fisksdtra Motorbats-
varv blev bolagets namn.

Hjarntrusten pd Fisksdtra varv
roar sig pd sjon med en sa
kallad hajtdvling. Torild och
Axel Larsson centralt i bilden.
Inga-lisa t.v. | bakgrunden.

Det var borjan till familje-
féretaget som skulle bestd
till 1976 da vi sélde.”

Pa hosten 1939 stivlade
Adolf Hitler och hans an-
hang in i Polen. Andra
virldskriget var inom kort
faktum. For Fisksdtra be-
tydde det att alla unga blev
inkallade, men Torild und-
kom troligen beroende pa
att varvet betraktades som
viktigt 1 héndelse av krig.
Det skulle ockséd snart visa
sig att varvet skulle bli
mycket betydelsefullt i for-
svarsindustrin. Dessforin-
nan hann emellertid Torild
bade att forlova och gifta sig
med Inga-Lisa.

”Inga-Lisa 4r min kusin,
Nir hon var pa besdk som-
maren 1938 rodde vi dver till
Linnersta dansbana for att
fréjda. S& smdiningom tog
hon jobb i Bjdrknéas och som
jag och far hade kopt en li-
ten Opel Kadett anvinde jag
den for mina bestk hos
Inga-Lisa. Nar hon flyttade
tilt Tappsunds gird pa Ma-

Ty
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=== lartarna visade det sig att

Kadetten gick att kéra dven
&t det hallet. Vi gifte oss i
Gryts prastgard nara
Stjdarnhov i Strmland den
1 maj 1940 och pa den viagen
dr det. Vi flyttade in i vart
forsta hem en stuga pa ett
rum och kék pa en klipphyl-
la Gsterut pd varvstomten
mellan jarnvigen och sjon.
Vi har kidmpat ihop med
barn och varv. Inga-Lisa
var kamrer i bolaget 1954 -
1976, 22 4r.”

Nu 1940 fdreldg stiltje pa
varvet vid Linnerstasun-
det. De privata batarna var
upplagda. 7 - § man gick om-
kring och pysslade med
reparationer och underhall
men det gav ihga inkoms-
ter. Bvgga batar pa spekula-
tion var det inte tal om. Eko-
nomin var hart anstriangd.
Tdmligen snart stod Klart
att militdren behdvde sma
transportbatar i  Stock-
holms skirgird. For detta
bildades en sarskild organi-
sation och eftersom man
givetvis inte hann bygga
nytt rekvirerades det som
fanns. Det var oftast litet
grovre batar som inkallades
men dven littare och snab-
bare batar kom ifraga. Sa.
lunda togs Fisksdtravarvets
néstan nya "Vinco VI” ut i
transporttjanst. Den skulle
anvindas av chefen for
KA 11 Vaxholm. Aven flera
andra batar pa varvet fogs
ut, vilket medftrde omflytt-
ningar, sjosdtiningar och
utrustningsarbete. Den mi-
litdra personalen var daligt
forberedd. Batarna skulle
besiktigas, vdrderas och ut-
rustas for hard drift. Hyres-
kontrakt skulle upprittas
och erséttning skulle fast-
stdllas. Det var manga de-
taljer att halla reda pi. De
varv som var crganiserade i
Svenska Varvsféreningen
stillde upp som konsulter.

Manga av batarna kom
tillbaka i bedrovligt skick
varav en del fick kasseras.
Batdgarna fick manadshyra
och erséitining for skador pa
grund av vanviard. Upp-
gtrelserna var besvirliga.
Men Svenska Varvsftr-
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Prins Bertil deftar vid
fnvigningen av bétmdssan i

Goteborg tillsammans ‘f y
med Gésta Smith och Terild §

larsson. Bilden dr tagen

négon gang pd 60-talet. |

Nedan: En lite annorlunda

konstruktion av Torild larsson

var “Yag V" fér metaligjuta-
re Hjalmar tundberg, Sthim.

eningen stdllde upp vid upp-
gbrelserna dven 1 slutske-
det. Under nyttjandetiden
tiliforde dessa inkalltade ba-
tar mycket arbete till var-
ven.

Fisksdtra varv fick
mycket snabbt utmairkta
kontakter med de som be-
hévde batar inom Kustartil-
leriet, Marinen och Flyg-
vapnet. Det skulle visa sig
att iven Armén behovde fly-
tetyg och hér blev Fisksitra
Moterbatsvarv en storleve-
rantdr., Bade av konstruk-
tioner och firdiga produk-
ter.

Marinen beslutade 1939
att det skulle byggas 24 min-
svepare i trd. 12 st 25 m
batar och 12 st bitar om 27,
65 m. Nir anbudshandting-
arna var klara kontaktades
Svenska Varvsforeningen
och marinens folk fick en

lista 6ver varv, som bedém-
des kunna klara uppgiften.
For Fisksidtra varv var ba-
tarna stora och tveksamhe-
ten var stor men i samrdd
med personalen bestdmde
man sig for att vara med.
"Hur ldng tid hade ni p& er?”
"Omkring 10 manader
efter order borjade bitarna
bli klara och fardigutrusta-
de for att tas i bruk. Man
kan sdga att smabats-
branschen med glans klara-
de av den forsta minsvepar-
serien. Vi levererade vér
bat som nummer tre och var
storbelatna vilket dven Ma-
rinen tycktes vara. Vi fick
ocksd en klapp pa axeln av
Enskilda Banken, som vi
var hért uppbundna av.”
Genom minsveparens,
M 9, hoga hiid hade en del
av den gamla verkstaden
p4 Fisksitra ramponerats.

Man hade tagit bort taksto-
lar och vindar och satt upp
stottor i stillet. Nu var det
ldge att bygga en ny verk-
stad men det behdvdes en
del komplicerade arrange-
mang. Axel Larsson var en
okonventionell och fram-
forallt ‘orddd husbyggare
och utan att ga in pa detaljer
sd lyftes tak och arrangera-
des pd mycket spidnnade
sitt lyft av stora takstolar
och annat. Utan skyddsnét.
Utan andra skyddsanord-
ningar #4n instinkten och
kunskapen.

Under minsvepartiden
under Kkriget utkristallise-
rades en grupp inom Svens-
ka Varvsforeningen som
samarbetade mycket néra.
Torild ndmner Tage Bog-
hammar, Oskar Schelin i
Kungstr, Harry Becker 1
Karlsborg, Hugo Larsson i
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Owan: Den fdrsta plastbéten
byggdes redan 1949.
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Kristinehamn, Bengt Plym
grannen i Neglinge, Sven
Abrahamsson pa Ramsg,
Tore Holm 1 Gamieby.
Torild har i alla tider arbe-
tat hart for branschen. Att
ena den. Samarbetet stirk-
tes under kriget

"Var det sid att man
plotsligt "var kort” pa en ek-
bit s& ringde man till Oscar
Schelin i Kungsoér som bade
hade sdg och timmergard.
Och han plockade fram det
man behtvde om det nu var
en krisk, en boj, ett knd. S&-
gade till och skickade. Var
det si att ndgon behévde en
mekanisk detalj s& kunde vi

PDF compression, OCR, web optimization using a watermarked evaluation copy of CVISION PDFComB?essor

e e WO M

hjdlpa till med det. Samar-
betet var utmérkt och vi
byggde samma bat kan man
saga.”

Oscar Schelin hade en
blockség som Fisksidtra se-
nare fick tillstdnd att kopie-
ra. Efter nigra 4r byggdes
den om till en liggande
bandsag, som gick mycket
bra och hade stérre skir-
hastighet och limnade avse-
vart mindre sagspan. Var-
vet Atog sig nu ocksé bestill-
ningsuppdrag for tridhand-
lare, mbbeltillverkare och
béatbyggare.

Torild Larsson:
”Som kuriosa kan ndm-

Folkparcan lanserades
férst av Parca-Marin.
Sedan fick Fisksditra
ta ver och Torild

en hel del.

nas att jag ritade och vi
bygede en bat till en direk-
tor Zetterberg. Baten var 7,
5 m och bordldggningsplan-
ken var ur samma mahog-
nystock i hela langder. Man
kunde faktiskt inte upp-
tdacka niten. Man kan séga
att baten var som hogsta
klassens mohelhantverk.”
P4 senhosten 1940 kom
order pi yiterligare en min-
svepare som fullt klar skul-
le vdga en bra bit &ver 30 ton.
"Jag fick uppdraget att
tillsammans med en av mi-
na nirmaste medarbetare i
Fisksétra gora utslaget och
ta hand om malltillverk-

ritade om baten

*Svalan” byggdes 1954

och kom aft bli en av Sveriges
forsta motorbétar byggda i
det nya materialet glasfiber.
Den 6,0 x 1,85 m ldnga
béten gjorde 20 knop

med en 50 hk mofor.

Pris komplett: 14 500 kr.

ningen pid Lidingo-

verken. De hade en
alldeles ny wverkstad
med en fin mallvind,
som var ett ndje att arbe-

ta i. Varmt och sként med
bra belysning. Vi kunde sla
ut béaten i full langdskala sd
att vi kunde gora k&l och
stdvmallar samt fa fram den
ratta skevningen pa span-
ten. For sidkerhets skufl
gjorde vi ocksd en si kallad
kortturning med kraftigt re-
ducerad lingdskala och fick
ddrigenom en mycket nog-
grann spantruta. Med hjilp
av nagra snickare frin
Lidingtverken tog vi fram
erforderliga.  mallar  réit
snabbt.”

Gustav Plym, som da var
relativt nybliven skepps-
byggare. kallades in som
Marinfoérvaltningens kon-
trollant pd bland annat ut-
slag och spantsatser.

"Hur 1ang tid tog det har
jobbet?”

"Efter fyra veckor kun-
de vi ta kélmallarna med
0ss hem och strax darefter
kom spantsatsen till Fisk-
sitra. D4 borjade vi for var
del bygget av M 24. De var
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= fina batar det hir, dtskilliga

finns kvar somm ndjesbatar,
byggda av mahogny pa stal-
spant. Ungefiir som en stor
fritidsbat av hog klass. In-
redningen var naturligtvis
kommisstil, men med fina
befilshytter och med en for
den tiden mycket fin utrust-
ning. Maskineriet var tva
Fricks-dieslar om 225 hkr
vardera.”

"Du brukar rysa litet
nér du talar om sjdsdttning-
arna pa Fisksidtra. Ni kunde
ha bekymmer med djupet
och vattenstindet, inte sant?”

"Viarst var det naturligt-
vis med de stora sveparna
efter kriget men det ar allid
pirrigt att sdtta ett nybygge
1 sjon forsta gdngen. Nar det
giller "M 24" hiar s var det
andra orosmoment. Mari-
nens leveransskeppare var
dalig pa att mantvrera bé-
ten. Jag var stindigt vid
hans sida for att kunna gri-
pa in. Baten var inte betald
och jag betraktade den som
var. Prins Bertil var med
ombord nir de slutliga pro-
ven gjordes och vi var ute
och korde nigra timmar.
Nir vi kom hem och skulle
ldgga till missade Zetter-
qvist grovt tre ginger. Jag
bad att f4 ta éver och det var
sjilvfallet  penibeit for
honom. Besittningen wvar
militir, inte tal om annat,
men béten var inte till fullo
betald. Jag tog in henne till
bryggan snyggt och pryd-
Yigt, jag var mer erfaren helt
klart. Prins Bertil hade no-
terat vad som hént och han
tog mig avsides sedan vi fiir-
t6jt och det lugnat ned sig.
Ta manévern fran en mili-
tér skeppare &r allvarligt,
#ven om vederbdrande sak-
nar kompetens, meddelade
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Ovan: En variant pa Figatto-
skrov med 50 hk Evinrude In-
vasionsmotor. Bestallare var
Gunnar Wigsfrém, Sthim.

T.h: Torild i en sportigare

variant av Figaftoskrovet

med mahagnyéverbyggnad
och Chrysler Crown-motor.

han klart och tydligt. Men
han forstod varfor jag age-
rat som jag gjort. Och han
sade ocksd att det var trist
att en okvalificerad skeppa-
re tilidelats ett nytt fartyg.”

?Samarbetet mellan var-
ven gick fint dven den har
gingen och jag kan pasta att
att vi blev mycket goda vin-
ner inom ’‘minsveparging-
et’ som man kallade oss. Jag
tror ocksa att vi hade stor
nytta av samarbetet bade
tidsmadassigt och ekono-
miskt.”

"Var krigsproduktionen
ridddningen fér varvet?”

"Sjalvklart betydde det
oerhort mycket for oss lik-
som de andra varven som
hade uppdrag for det milita-
ra. Att bygga pa lépande
riakning var tryggt. Vi bygg-
de ocksa motertorpedbétar.
En krigsprototyp om 16 x 3,
70 m 5r tva 45 cm torpeder.
Baten var forsedd med en
Isotta-Fraschini pa 1 200
hkr som licenstillverkades
av Atlas-Diesel. Prototypen
blev snabb. Vad tycker du

P& Allt fér Sjor pa Stordngs-
boften pa 60-talet visas.
Figatio, Firally, Bunn, Cren
och Sport och RufHidra.

om 16 minuter fran Sand-
hamnshalet tills vi stoppa-
de vid Baggensstiket? Vi
byggde ocksd skalenliga
modeller av marinens 23 m
torpedbat. Modellen hade
en trimmad Ford V8 som
drivkélla. Det var en steg-
bat och svar att fi stabil,
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men genom att bygga om
steget pa olika sitt fick vi
stabilitet.”

Nir Torild Larsson blev
inkallad arsskiftet 1941 - 42
blev han placerad i Artilleri-
ghrdens vistra flygel 1
Stockholm. Han fick en
bunt ritningar att studera.
Kanoner. Ointressant for
batbyggaren. Ratt man pd
ratt plats? [ nirheten satt en
inkallad tekniker, Eric
Cederlund och en civiling-
enjér Bo Nettelbladt. Snart
visste de vem Torild var.
Nettelbladt arbetade mmed
bro- och Overskeppnings-
materiel. Torild togs in i
gruppen fastin bara vérn-
pliktig tekniker. Det blev
birian .till preduktion av
stora stapelbara dverskepp-
ningsbétar for upp till 12
personer med utrustning.
Senare tillkom en 4, 5 me-
tersbat, som tillverkades i
flera tusental pa flera stél-
len i landet. Batarna stapla-

T.v: Fidos Camping var inspirerad
av amerikanska bilar med fenor och
allt. Framsétenas ryggstdd gick att

| féillo och bildade d& wé kojer.

Bunn [t.h} och Oren [nedon} hade
identiska skrov. Bunn utvecklades f&r
faxitrafik i skdrgdrden.8,0x2,55 m.

T

des i varandra vid snart
sagt varenda vattendrag i
Sverige dar svergang kunde
tinkas behtvas. Varnplikti-
ge Torild som var mer eller
mindre idégivare och kon-
struktor reste runt som kon-
trollant. Fisksidtra tog sjdl-
va hem en stor komplette-
rande order p de s& kallade
O-batarna,

Torild Larssomn:

"Onekligen var jag stelt
Gver de stora produktions-
serierna och att jag fick va-
ra med om att styra upp pro-
duktionen till nira nog
lapandebandproduktion.”

d Familjen Larssons egen
{ Firally "Gulledej”. Firally
var 8,0 x 2,23 m och

1 gjorde 25 knop med
100 hk Volvemoior.

Nir kriget var 6ver borj-
ade no6jesbatbranschen att
knoppas. Osterman i Stock-
holm hade satt igdng en bat-
avdelning. Mycket beroen-
de pa att de hade fatt agentu-
ren for Schripps motorer.

Ostermans bestdllde en
kabinbat p4d 5,80 m x 1,82 m.
Den forsdgs med en

Schripps 60 - 75 hk. En kon-
verterad Hercules jeepmeo-
tor. Fisksétra fick en order
pad 50 béatar! Konstruktor
var Torild Larsson och
materialet Ljusne-Woxna
mahognyfanerad plyweod.
Baten blev mycket popu-

Fidos blev eft mycket
populdrt skrov som
berikades med en méngd
olika dverbyggnader och
inredningar.

Fidos Camping for
utombordare och Fidos
Camping for drev [nedan)
och Fidos Sport fér
ulombordare.

@ 1ir som
Oster-
man-

g kabi-

4 nen och
e det
finns
bver-
levare.
Farten
nagot
gver 20
knop med tva ombord.

Parallellt med Oster-
mankabinen byggde Fisk-
sitra en bat som kallades
Buddi, som var négot stirre
#n Ostermanbdten. For att
inte stora byggdes den pa
mallvinden med ty adoljan-
de halsbrytande mandvrer
vid sjdsdttningarna,

Under krigsdren fick det
Wallenhergidgda foretaget
Battjinst i Stockholm en or-
der om 50 tralare fér Tysk-
land. Fisksatra varv fick
bygga fyra av dessa tdmli-
gen omstridda sméfartyg.
Ett  konstruktionskontor
organiserades och Tore
Holm, Gamleby blev ledare.
Lasse Larsson fran Kristi-
nehamn knots till kontoret
liksom Torild Larsson.

"Det var inga krigsfar-
tyg, det enda som kunde tén-
kas ha krigisk anknyining
var att styrhytien stagades
upp ordentligt med plator-
stirkningar. Detta mdjligen
for montage av kulspruta.”

Ett mycket mirkligt fly-
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=~ tetyg som tillverka-

des av Fisksdira s
varv var mossbaten. |

Det &dr latt att tinka |
pd Kalle Anka pa fis-

Ett axplock ur Fisksdtras
modellprogram:

Uppifrén och ned:

1-2: Primér 18, Nya modellen.
3-4: Primér 23, 7.05x2,55 m
20 knop med 130 hk Valvo

5: Primér 24, en misslyckad
bét med fér hdg tyngdpunkt.

kesemester nir man
ser denna hopfdllba-
ra lilla bat. Skillna- &
den dr bara den aftt
mossbaten faktiskt funge-
rar. I Kalle Ankas fall gar
det inte bra att hantera
hop/uppféallbara batar. Var-
for mossbaten?

Torild Larsson:

“"Under kriget blev det
gummiransonering.  For-
svaret behdvde en ersitt-
ning fér gummibitarna. En
liten bat for fyra personer 0-
ver smérre vatten. Att vi tog
fram den var ett eget intia-
tiv. Det var i huvudsak Bo
Nettelbladt som wvar min
vin och militdre chef, Eric
von Dardel fran Marinen
samt min far Axel och jag
som borjade pyssla med det
har.

Vimottes en ging 1 veck-
an och jobbade under tiden
pd var sina hall. Efter 3 - 4
méanader hade vi en hopfall-
bar liten bat, som tog fyra
man med litf utrustning
och inte vagde mer 4n 16 ki-
lo. Vi startade ett tjugofem-
tusenkronoersbolag som vi
dopte till Seriebat och gick
in med en patentanstkan
som omgiende beviljades.
Materialet var Ljusne-Wox-
na plywood, fogarna més-
singtrad och smirting.”

"Hur mottogs mossba-
ten av forsvaret?”

”Arméns tekniker blev
stormférijusta och kom in
med en provbestillning
som nistan direkt foljdes av
flera. Mossbaten tillverka-
des i tusentals exemplar un-
der A&ren 1942 - 44. Finns an-
tagligen kvar i militdra for-
rdd &annu. Den var en
succé!"

”Man kan nistan hdvda
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att Fisk-
sétra
Motor-
bit-
svarv
var en
utveck-
lingsay- d
delning fBr Marinen och
Armén under och delvis
efter Kriget, eller hur?”
"Visst var det s4.”

"Hur var det med sekre-
tessen?”

"Vi var hemliga”

"Vad hade ni egentligen
for personal? Hur rekryte-
rades den?”

7 Alla méjliga. Genomga-
ende bra folk! Finnar, dbo-
linningar. Efter kriget tys-
kar och schweizare. Dan-
skar. Och sé vira utmérkta
svenskar. Walter Adolvs-
son till exempel. Sigge Sah-
lin och méanga andra under-
bara hantverkare. Arbete
pé rekommendationer.”

”Vi pa Fiskséitra byggde
aldrig segelbatar i trd. Det
fanns en tyst dverenskom-
melse - det déar fick Plyms i
Neglinge hdlla p& med och
det gjorde man p& ett for-
tianstfullt sitt. Fiskséira
var det renodlade Motorbats-
varvet,”

I december 1949 fick
Torild Larsson bestk av sin
van Eric von Dardel som
kom till Fisksdtra med ett
paket under armen. Han ar-
betade inom det marina for-
svaret och hade fatt tillging
till en sorts undermaterial
fran USA.

Eric sa: "INu ska du fa se
pa fan. Viskall leka.”

Han hade ett paket med
sig innehallande nigot som
skulle kunna visa sig vara
nagot for batbygge. Polyes-
ter var det. [ Sverige sa man
vdl plastik dad. Materialet
var mycket dyrt men man
berdknade att priserna
skulle falla ratt snabht.

"V1i studerade bruksan-
visningen och satie igdng.
Nigon batform hade vi na-
turligtvis inte utan Inga-
Lisa fick sldppa till en pors-
linsform som vi beddmde
hade bra yta och fin sldpp-
gy NINZ.

g Vilade
2 upp ett
ungefir

laminat i skdlen enligt an-
visningarna. Efter en 20 mi-
nuter hirdade helt plotsligt
laminatet och vi fick en fin
skal, en avgjutming inuti
formen. Det forsta lamina-
tet pA Fisksétra var rena
miraklet. Manga som sdg pa
trodde inte sina dgon. Efter
att pd olika sdtt ha miss-
handlat skilen besldt vi att
g4 vidare med det hir mira-
kelmaterialet men i lang-
sam, eftertinksam takt.
Skilen var en klenod och
fanns kvar i varvets arkiv
da vi silde 1976. Senare nir
jag forskade efter den var
den férsvunnen.”

Vi hade nu ett bra bord-
ldgeningsmaterial men det
krivdes forstirkningar in-
vindigt i botten av nagot
slag. Och vi birjade med
plywood som plastades in
men vi fann aft den brots
ned. Ruttnade helt enkelt.
Vi experimenterade vidare
och fastnade fér inviandig
basinredning i batens lami-
nat, som monterades och

plastades fast medan skro-
vet fortfarande lig kvar i
skrovformen.

P4 Allt for Sjon' 1952 vi-
sade vi en jolle av plast. Den
vickte uppmirksamhet
men togs inte riktigt pd all-
var. Pa missor visas sd
mycket nymodigheter och
mycket #r bara dagslin-
dor.”

Gdsta  Holmstrém i
Svensk Motor Tidning, sig-
naturen “Clipper”, var
mycket intresserad av Lars-
sons forehavanden pd var-
vet i Fisksdtra. Han kom
ofta ut till experimentverk-
staden och han rapportera-
de i nigra artiklar om vad
som pagick dirute i sky-
mundan eler i lagom hem-
lighet. Torild Larsson siger
att de skimdes litet &ver
vad de héll pd med.
g GOsta Holmstrdm
skrev strax fore bat-
utstdllningen 1954
att de “klistrade”
batar i glasfiber och
4 plast 1 hemlighet pa
i varvets  mallvind.
| Och ryktena gick.

Torild Larsson:

"Vi hade det litet primi-
Hivt paA mallvinden men ha-
de den viktiga fordelen att
det var en bra temperatur
daruppe si att vi kunde
vara stkra pé att laminatet
hirdade pa ratt satt.”

"Skimdes ni verkligen
dver vad ni jobbade med?”

"Naturligtvis fanns det
ett matt av osékerhet. Var
det hir ritt? Var vi kloka
egentligen? Visst skdmdes
vi .. men pd Allt for Sjon
1954 presenterade vi motor-
biten Svalan, 6, 00 X 2, 00 m,
utrustad med en 4-cylindrig
vinkelvixlad Pentamotor.
Baten var snabb, gjorde
nédrmare 20 knop, och blev
en knallsensation, den sa-



http://www.cvisiontech.com/

Fingal, rited av Knud H
Reimers, slogs med Vegan
pa havskappseglingsbanorna
pa& 60 - falet.

ken #r Klar, sager Torild och
Ar uppenbart gladoch  stolt
6éver minnet.”

»Hur mottogs Svalan?”

“Positivt, men med miss-
tdnksamhet. Men Svalan
vann. Man gick hart at ba-
ten. Med hammare, kniv
och stimjdrn forstkte man
fA hal pa den. Ingenting bet
allvarligt. Plasten stod emot
pé ett utméirkt sétt.

Rétt snart blev vi kdnda
for att istadkomma
bra laminat. Vi kom g
tidigt underfund
med aft fdrutom
riktig blandning |
méste man ha rétt
armering sami att
att man gjorde en |0
noggrann bearbet-
ning s& att all Juft i
laminatet arbetades |,
bort. Till det sist-
ndmnda krévdes |
specialverktyg som
vi tog fram sjdlva.” L

"Vad anvinde ni
for glasfiber?”

"Alltid  langfib-
rig. Matta eller vév.

Jag har aldrig forstatt meto-

den att tugga sonder de
l&nga fibrerna till korta
stumpar. Man kan fi till-
ricklig hallfasthet &ven
med sénderklippt armering
men nér plastbaten blir &l-
dre har det visat sig att plas-
ten med sénderklippt arme-
ring i4r mycket sprodare &n
denn handupplagda plasten
med 1&ngfibrig armering.”

"Hur sig er personal pd
plasten som material?”

"De var naturligtvis
skeptiska till att borja med
och vi upptickte snart att
hir gillde att se upp. Nér vi
startade var vi i frontlinjen,

Motorseglaren Parant sidsattes
1974.

T h: Havsfidra, en ndif
langférdsseglare fran 1967.

pionjdrer. Bygga batar i trd
bygger pad lang hantverks-
tradition. Man behéver inte
siga s4 mycket till sina duk-
tiga arbetare. De begriper.
Nir vi gled in i plastepoken
si gjorde vi erfarenheter
dag for dag.

D4 vi kommit igdng med
plasten p4 allvar prévade vi
litet olika metoder vid till-
verkningen och konstatera-
de snabbt att vi méste styra

Debutant sjésaftes i miften av
70 ~talet ndr brénslepriserna
rakat i hdjden och alla skulle
segla. Avsedd fér nybériare,
osdnkbar.

véra anstillda hart. Vi més-
te ge mycket noggranna in-
struktioner &ver vilka in-
gredienser som skulle an-
vindas och i vilka
proportioner de skulle ings.
D4 det gdllde hardmedel var
det friga om mycket sma
méangder och det var brev-
vag som gillde for att kom-
ma ritt. Och vi tog fram ett
kompendiurn som
varje arbetare

o

; strikt maste folja.
|
[
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—p= Inga avvikelser fick goras

och tveksamheter maste
ovillkorligen tas upp med
varvsledningen.”

Under hela 1950-talet
tillverkade Fisksitra ett
stort antal jollar och rodd-
batar. I flera hundra exem-
plar tillverkades exempel-
vis Figoletto. 1 slutet av
1950-talet hade Fisksédtra
producerat flera hundra
plastbdtar. Fran jollar till
Sveriges storsta. Varvet ha-
de spdnnvidd och en ut-
markt duktig arbetsstyrka.

1960 blev ett ddesar for
Fisksidtra Varv. Plastbits-
tillverkningen hade ndtt sa-
dan omfattning att det var
tvunget att bygga ut. 1948
hade Nacka kommun kipt
in Fisksitra gird och dir-
med var det byggnadsfor-
bud och detta gillde &ven
varvsomradet.

Ingenting fick - gbéras.
Inga tillbyggnader eller om-
byggnader pa befintliga
byggnader tilldts. Trots att
allt var Larssons.

"Hade det med plasten
att gbra?”

"Jo, plasten luktade for-
visso och man ville inte ha
nagon illaluktande verk-
samhet ddr. Men vi tyckte
att vi som 1 alltsedan 1919
byggt bétar 1 Fisksédtra
och tillhandahallit manga
arbetstillfallen och 1 &vrigt
alltid skott oss borde ha vis-
sa mdjligheter att fa vara

60

Torild och Inga-lisa Larsson
drev Fisksétra tillsammans

i mdnga dr med stor fram-
gdng inom ménga omrdden.

kvar. Men det var inte for-
handlingsbart.”

Varvet satt i saxen och
sokte sig till Smaland. 1
Hoévik nira Grdnna képtes
en nerlagd snickerifabrik
och diar byggdes Fimo-ver-
ken upp. Fimoverken sys-
selsatte 20 personer nér fa-
briken var utbyggd till 1400
kvm.

Vi konstaterade ritt
snart att smaldnningarna
ar flitiga och duktiga och
det blev ett mycket fint ar-
betsgdng dédrnere. Ni&r
Gridnna, Husgvarna och
Jonkoping blev storkom-
mun bériade man knorra
dver plastens hilsovadlig-
het dven dar och vi fick eta-
blera oss i Véstervik.”

"Ndmn nagra motor-
batar ur plastepoken som
du har ett sirskiit gott dga
i

"Naturligtvis  Svalan,
5, 95 x 1, 85 m, som var Sve-
riges forsta stirre plastbat.
Vi premidrvisade den pa
Allt for Slén i april 1954.
Svalan gjorde 20 knop. Nir
Volvo 1959 presenterade sin
Agquamatic hdngde vi pa di-
rekt. Det kunde vil alla be-
gripa att detta var framti-
den. Inte sant? Vi projekte-

rade omedelbart en bat for
Agquamatic och det blev
TFigatto 60 med matten 6,40
m x 2,20 m. Det blev succé
direkt och redan pa histen
hade vi 25 batar i order for
leverans varen 1960. Figatto
som var en utveckling av
Svalan boirlade tillverkas
1957 och fanns i flera versio-
ner. Firally, 6 x 2,20 m, som
tillverkades &ren 1962 - 70
var en stor framgang for-
stds. 205 batar byggde vi!
Firally byggdes #ven som
sjbmétare med en mindre
kabin. Firally har rotter i
ett race som gick frin Oslo
till Finland dér baten gjor-
de gott ifrdn sig och kom
tvda. 1968 kostade den 33 000
spdnn med en Volvo Penta
150/200. Fart 29 knop. Det ar
en fin bit idn idag. Kanske
rentav en klassiker? Bunn
byggdes i Grianna och dép-
tes efter sjén Bunn. Biten
visade vi forsta gangen pa
utstidllningen 1962 forsedd
med tvad 80 hk Volvo Penta
Aquamatic, sex Kojer, pen-
try, toa, och kylskap. Trots
att baten var oprovad sal-
des tre direkt. Bunn hade V-
botten med skrov i plast och
diack i mahognyplywood.
Loa 820 m, bredd 255 m.
Deplacement skrov 600 kg.
Det var en exklusiv modern
variant pa en salongsbat.
Den blev vanlig som taxibat
i skdrgirden och finns kvar
idn. Vi byggde 14 sidbussar
och tva salongsbatar under
aren 1962 - 64.

Ett projekt som vi ocksa
tog itu med var en efterfol-
Jare till den pa 30- och 40-ta-
len s& populdra campingb3-
ten. Liten bat med forddck
och  §vernattningsmdjlig-
heter. Fisksidtras version
blev Fidos Camping som
tillverkades i sammanlagt
180 exemplar i olika versio-
ner mellan 1961 - 70. Bland
annat fanns en med Aqua.
Primor 18, 5,40 X 2,20 m blev
ocksd en stor framging for
oss och vi producerade
nédstan 200 batar varav tre
tdvlingsbatar. Primér 23,
7,05 X 2,55 m som byggdes &
ren 1964 - 70 var ocksd en fin
bat och en framgang forsalj-

byggde

ningsmissigt. Vi
val 80 batar.”

1 pvrigt i plastadldern?”

*Bortsett frAn att vi var
pionjarer ocksd nir det gal-
ler serietillverkade segel-
batar, Havsfidra, Storfidra,
Fingal, S 30, Swede 35 och
andra s& byggde vi en svi-
vare at Saab. Det var ett
litet helvete kan jag tala om
for herrn. Turbiner och
skovelhjul och vad det var.
Dir sattes vi pa prov
ordentligt men det gick bra
till slut.”

”Ni har ett par anskrim-
liga passagerarbatar pa
samvetet.”

"Prinsen var naturligt-
vis en héndelse. Var vil
antagligen en av virldens
storsta plastbatar pa sin tid.
Nistan 25 m lidng och 5 m
bred. Sjdsattes 1962. Stort
och starkt och den finns 4n-
nu i skirgardstrafiken.”

Niar det géller Fisksitra
utomordentliga renommé
som ett varv som endast
lamnat i fran sig kvalitets-
béatar séger Torild bestAmt:

"V1i gjorde aldrig avkall
pd kvalitet. Ett handupp-
lagt skrov med rowing och
matta dr bast. Nar det géller
metoden med matta och
sprutning kan det ga bra,
det kan ga mycket bra men
moiligheterna till missar ar
stor. Vi levde hela tiden ef-
ter marinens normer och da
fapnns bara ett sdtt. Hand-
uppligegning.”

Torild har kommit fram
till att Fisksdtra tillverkat
cirka 8 600 flytetyg. Detta
inkluderar allt frin jollar
till motorkryssare och
diverse landstigningsfar-
koster och annat flytande
for forsvaret och privata
bestéllare.

Fisksétra varv och Fi-
moverken 1 Grimnna och
Fisksitra produkter i Vis-
tervik saldes till Gylling-
koncernen 1976. En smért-
sam tid. IngaLisa och
Torild Larsson var utscha-
sade. Det var bdst som det
gick siger de idag i Vaster-
ljung med skérgardsstillet
pa Lisd inte alltfér langt i
fidrran. |
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